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La pr^sente invention se xapporte a un vgtncule automobile tout- 
^ teiiaiii, pBiticuIiSaietnen^ Qjdapt6 m iianchisseinent d' obstacles 

inq^KXTtants, et aa d^Iacemejit sur des terrains h forte d£c3mt6. Cette 
invention a poor bbjet rarchitsctiite g^n^rale d^iia v€tdcuiG, dot6 k 
cet e£Ebt de moyens de r^glag^ en fa^yteur et d'otganes de suspension 



30 



35 



10 

Uads^tatibn, sur nne suspension de vdhicnle, de moyens de 
ooaec^on en hauteur du chassis, assod^ Si chaque rone et destines k 
modiSer sa £axde au sol ou Si comber son assiette^ est une 
dispo^lion connue: La publication FR 2 068 059 d^t k ce sajet 

1^ une snspensioa bydrodn^tiqne do vi^iiciile k dispositif correcteur de 

hauteur* Le v^^dcute ea question coniporie dense trains de roues 
ind^kcndanleSy montSes h rextr6aiit6 de bras QsciUBnts 
longitudinaux, r^unis deux a deux par une bane de torsion anti- 
loulis, transversale, Bntte la caisse du vdhicule et cjiaijue bras de 

20 ioue» sont int^os^fi on lessok de suspension et un itficepteur 

^ydEanfiquey dont Pafimentation est p]ao& dans la d^pendance d*un 
distiibuteur* fisdsantpartie d*un diq»onltf 

Une telle disposition est parEajt&mcnt adaptSe aux v6hicules routiers, 
25 car la variation de hauteur d& ces demieis, entce lecir position la plus 

basse et leur position la plus haute est en principe peu importante^ 
mais etie n'autorise ni le d^lacement d*un v^hicule sur des terrains 
tr^ acddenl^^ ni le fimcdussement, par oelmrd^ d'obstades 
consequents* 



En revanche, la prSsente inveaotion propose une aidiitBctaxe de 
v^cule, done les possibilit^s d'adaptation aux fortes dddivit^ et au 
fiarnddssemrat d'obstades, d^asse laxsement ceOes des v^cules 
connus* 

£Ue conoeme ua vdhicule automobile comportant un diesis, 
support^ par quatce roues» des moyens de r^ji^e en hauteur et de 
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cQcciection d'assiette da ch&ssis par report au sol, et des organes de 
SDfipension ^lastique du diassxd par les rones. Ce v^hicule est 
caracf^s6 en ce que les moye^ de r^lage en hautmir et de 
collection d'assiette sont constitues par quatne bras de roue 
^ longitudinaux ind^ndants ardcul^ sur Je chassis dans la partie 

centrale du vehicule, et i^^JaUes en position ft Taide de vdrins 
penxiett9Dt de d^plac^ individiieflein^ chaque bras de roue 
report av diissis* 

Selon xm mode de i?£alisatxon particidiOT de I'inventioii* les crimes 
de susp^^on ^lastiques, comports des bras de suspension 
transversfitux, permettaot ft chaque roue de d^attre en hauteur par 

jagport : an hrag ri& rmfk 1rin gifiTrfm»1 ^ 

''^ D'aufres aspects et avant^ges de rinventioti ^ppasa3bxxtt dairem^ ft 

la lecture de la descnption suivante d'un mode de realisation 
particulier de oelle-ci, en liaison avee les dessins amiexifo, sur 
. lesqueb : 

^ - la fignm 1 est nn schAna A^Mchftepiiirft y wiptifi^^ r^tyre^rm^f^f ft 

une vuo latSrale du vSUcule, 

- la figure 2 correspond ft one vue de dessus du vi^cule^ 

25 - la figure 3 est un ^cemple de tableau de commande de n^Iage en 

hautear. et de cotxection d*aa^etie, eC 

- les figures 4A. ft 4F iUustisnt diffi^rentes possi^ 
vehicule. 

30 

La figuro 1» repxodmt ft fitte.d'^enqile nn projGQl de cairosserie 2 et 
Ten^lac^nent des rou^ 3» d'un vddcute de fcanchissement 
d'obst^cLe 1, conjfanne ft rinvralion. A VhoSDsar de la carrosserie 
2, apparaissent le yolant 4, le chassis 5, ainsi qu'vn grand et un petit 
35 bras longitudinaux 7, 8, articul^ xespecfrvem^ $nr le diassis 5, 

autour des pivots 9 et 10, L'enq)lacement du moteur 20, est indiqu6 
en traits intenrompus, pour ne pas surcharger le sdi&na. Chaque 
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bras de tooc 7, 8 est mum d'un verin hydzaulique 11, articiil^ d'une 
part sur ceLid-ci et d'autre psrt sur le diSssis 5. Sur les figiues, les 
d^ix bias d& roues avant 7 sont plus longs que 1^ bras dc rone 
ani^ieS, mais onpeutl^nent^ttran^sagerladisposit^ 
^ sans sortir du cadte rinveafion. 

Deux bras de sa^pensian 12, 13, dont la disposidon appar^ plus 
dairraQteat sur la figore- 2, xelient en articulalion chaque roue 3, k 
dBuxboitiers 15, -GxSs de part etd'antzc d'un bras deroue7» 8. Une- 
barce dc taeston 14, dis^mtilte parfidlraient par le bcdtiear de 
nionkgelSdiibi»fld&snspensicAsi]p&dcur U est 
Sx6e dNine part sur ce bras sap&irar 13, &. d'autte part sur bras 
de roue 7, 8 corcespotidaiif^ de fagon it p^mettze le dasattem^ 
elastiqne en hauteuf de la loue 3, par rapport k oelui-cL 

15 

Les bras de roue langifadinaux 7, 8, ne smit done pas des bras de 
^ispendon osdilants, nuds des bras de ngglage ^ position da chassis 
5» par report aux roues 3, destines nnlquement & modifier sa garde 
au sol et k c^oniger son assiette^ la suspension ^astique de 
20 Tensemble ngide constituf par le chSssis 5 et les quatre btas de 

roues 7, 8 &BSA assur^o par les bras de suspension 12, 13, les banes 
de torsion 14, et des amortisseuES non repr^s^if^s pour ne pas 
' surcharger les sdi&nas* 

^ Les orjganes de conunai^ dea bras de lone 7, 8, aqvpanda^oit sur la 

figure 1, sone ks suivants : 
^ les qualre v&ina 11, 

- unr^sci^oirhydraaliqiie 16 

- un accunndalenr hydrauHque 17, assurant par esemple 
30 Talim^itation des deux v6dns 11 d'un m&me cdtS, 

- uile pont^ 6Iectrxque 18,. capable de charger les accumulaleurs 
17, de £aQon h disposer k diaque instant d'mie rfeeare de pression 
snffisante, pour leV^er le ^vSiicnle de sa position la plus basse» 
jusqu'k sa position la pbis hanle^ et 

ss « un distiit>utw bydx&xdiqike 19, regronpant les ^lectrovannes de 

commande des v&ins 11, et 
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- le tableau de commande 6, disposi it proTdmitsf du volant 4, k 
TeKcepdon da diSssis 5, des vdrins 6 et des &6ments de 
cQnunande hydcaiilique 16, 17, 18, 19* 

^ Outre le drcuit hydrauliqqe proptement dit leliant ces diffeients 

Omenta, 1& sys&me de commande des v^ns comporte bieu enieiida 
d^antres organes non tcprSscnkSs sur les flgiues, tela que des 
captsws position des vSdns 11 et udB carte dlectromqae assorant 
la <:fHmnand& de la pon^ 18, et la gestion des 6iectrovami^ da 

10 dis^nbuteur 19, $m- la base des infbamafiQns de position transsdses 

par les ci^teuis, et des ordies du conducteur. 

La iiguze 2, sur T^qiTftllfi on lettouve.Ja plus part des ^L&nents de la 
figuie 1 pt^scise ed oal^ ilnqpilantafion de la transnnasion QacSt^ de 

15 vitesses 21, difEl^^ttiels 22, et arbies de transmission 23) sur k 

v^cule 1. Cetfe fifuce met ^galranent en Evidence le montage des 
barres de tomon 14, sur les bras de suspension siqudneurs 13, et sur 
lesbmsderQUie?, 8» Une prenu^ exfr^nnt^ de chaque barre 14 est 
immcdniis^dans une bride de fixation 24, rapport^ sur cbaque bras 

20 deioue?, 8 fr jauxinnl^ de wnailicDlalion9, 10 sur le diSssis 5. La 

seconde e3ctr£mit6 de chaque barre 14 est soUdaIre du bras de 
suspension srqpSdeur 13^ qui pcait fpumer librement it rintSrieur des 
roulements 25 du bottler sup^rieur 15 des bras de loue 7, 8- Le 
d^battement en hauteur de cbaque lOue 3, par x^pport k son bras de 

as xDue 7, 8 est dono autans6 par la liberty de rotation du bras de 

auqpensim sup^deur 13, k rinttideut d'un botder 15, et Bmiti^ 
^lastiqii^nent par la. torsion ^lasfique de la bai]!el4. 

Gr&ce i son azchitectore sp^dfique, ce vSizcuIe pent se dSplacer 
30 entte une portion basse, dite "position de route", et une position 

haute dite 'position de ftandiissenient". Le tableau de co mm a nde 6 
xepx^sGo^ & titoe d^exmnple sur la figure 3, comporte quatce 
pofenfiom&ttes 26 de commande des v&ins 11 et cinq touches de 
pr€s6lecdon 28, destine k simplifier la manoeuvre des bras de 
35 roue. Les functions xespectives des dnq touches 28, sont ks 

suivantes : 
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(1) : manoeuvre des vficins bias par bras (qnatre potentiom^tfes 
actifs), 

^) : manoravie des dedx bras avant oa des denxbtas nm&tt (dem 
pofentiom&tres actifis, commandant respectivemeitt les d&ax 
bras avant et les deux bras acd&ce), 

(3) t manoeuvre des deux bras gauches ou des deux bras droits 
(deux potention^tPes acti6, commandant lespecdvement les 
deuscbxas gaudbe etIeS deux bras droits), 

(4) : iq>pd. cnposifiop de route (aucunpotentioinfetie actitQ et, 

(5) : Y^prpel en posMon de ftancMssemeot (ancun potentiomfetre 

Enfin, le tableau cdmparte des diodes 27, pexmettant de savoir 2k 
diaque instant quel'poteMoini^ 

La figure 4A est une vue laffode^ da vdhiccde en position de route, 
et la figure 43, tine vue lat&rale da m^e v^hiciilc, en position de 
firandiissem^iL Les vties latSrales des figtu:es 4C et 4D mettent en . 
Evidence la coirectioa d'assiette du V^cille en d^placement vers le 
haid: on vers le bas, stir on teoain indliii^. tandis que les vues 
frtmtales des figmes 4B^ et 4F,~ metcent en Evidence la coirecdon 
d'assiette du viSubole en d^plaoement, sur le fianc d*im tenain en 
d^divit^ 

25 Comme nufiqutf plus baid:; le d^Iacement du vSucule de sa position 

de route (figure 4A) k sa positioA de ftandiissement (figure 4B) pent 
s*eGS»;tder k Taide de la touche de pr^s^Ieetion (5), tancfis que la 
manoeuvre inverse est obtenue grSce It la touche (4)* La correction 
d'as^iette cortespondant au passage de la figure 4A a la figure 4C, 
80 pouna s*e£fectuer en titilisant la toudie de pri^s^ection (2), et en 

atidonnant le pofiraitiom&tre conespondant aox roues avant, de fagon 
k flllonga umquem^les deUx vSdns avan^ tandis que le passage de 
la figures 4A k la ^gure 4D pourra s'^fectoar en utilisant oette . 
mgme touche (2), et en actionnant le potendomfetre correspondant 
35 anx roues anii^. De m0nte» la correction d'assiette iQusfi^e par la . 

figure 4P, sera fadlitee par I'utilisation de la toudie (3)« 
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En coiidxi&ioxi» raxcbifectuxe propose par I'izivention, et 
oonunande selective des quatce bias de zoue illustr^es par les 
oxeioiiles pr^cddents pennet de disposer d'un v^iicde apte k 
ftandiir, dans les m^eures oondiliaiis de confixrt et de s6cuiil^, 
^ tons les acddcuts de tBiiaiii» xeqconti^ sur son paicours. 
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1) V^CDle automobile (IX oompcntant ua di&ssis (5), suppacfef 
par quatte roues (3), des maycm de r^£^age en hauteur ec de 
^ consdiond^asdettedelaadssepariapp^ (7,8), etdes 

oi^ganes de suspension ^testique (12, 13, 14) da chassis (5) par 
les rones (3)» caracti£iis6 en ce que les mayem de t6^bkg^ en 
hauteur et de corrccdou d'asaette soot constitu^ par quatte 
bcas de roue (7^ 8) loqgitudiiiaiia: indSpendants, articuli£$ sur le 
cbSssis C5) daus la pardc cenftale du vfiiiciile (1), et rdglablcs 
en po^on k I'aide de v^dns (11) pecznettant de deplaoer 
individuellemeat chaque bras de roue (?» 8), par rafvpoit au 
chfissis (5). 

'^^ 2) Vi£hiciile selonlareveiiidication 1, caiactSdsd en oe que les bras 

de roue avaut (7), aont plus loogs que les bras de roue amtee 

3) Vi^iicule seloa les rgvendications 1 ou 2» caract£ns6 en ce que 
20 les organes de susp^ision ^tastiques (12, 13, 14), oompcdent 

des facas de susp^ision tcansversaux (12, 13), pecmettant h 
chaque roue (3), de debaltrc en hauteur par rapport h son bras 
de roue (7, 8). 

25 4) Vdhic^ile selon la levend^cation 1, caiact^e en ce que chaque 

roue (3) est xe£ee de fiacon aificuI6e h son bras de roue (7, 8), 
par deux bias de suspension (12, 13) superposes, 

5) VSiicuIe selon les revendicatioiis 1, 2 ou 3, caract£iis^ en ce 
3D que les organes de suspension ^astiques (12, 13, 14) de chaque 

roue (3), comgport^ une barre de torsion longitadinale (14), 
d'unepart sur son bias de roue (7, 8), et d'autro pait sur 
le bras de susp^ision sup€rieur (13) conespondant 

35 6) Vehicule selon Tune des levendications pr^eSdentes^ caiact^^ 

en oe que les moy^is de r^glage en hauteur dt de coxrectton 
d'assiette conq>ort^ au moins un reservoir bydranlique (16)| 
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line pompe (18), nn accamulateur (17), un bloc hydmuKque de 
distdbittion (19), un c^teur de position associ^ k chaque 
(11)» et on tahleaa de commande (6). 

^ 7) V^hicule sdoa la jreveiidication 6, caract£ds^ en ce que les 

moyens de x6^lSLgp en bauteor et de conecdon d'assi^te 
comporteot d&iix acconuilateuis Itydrauligaes (17), assuiant 
xespecdvcmeDt raiimeafalion des deux v^rins (11) gaucbes, et 
des draxv&itts (11) drdts. 

10 

8) Vehic^ selon les le^vendicatlons 6 ou 7, caract^ds^ en ce que 
le tahleaa de commande (6) permet k rutOisateur d'acdonner 
individiielleinent diaqoe v6nn (11)» d'acfiomieir les vSnns (11) 
deux par denXp 

15 

9) Vehidde selon les revendicaHons 6, 7 oii 8, caractem^ en ce 
que le tableau de commande (6) peimet k Tutilisateur d'obtenxr 
le rappel du viSMcule (1) en position de route et en posiiion de 
ftancbissemenL 

20 

10) VAicoIe selcm Tune des leveodicafions 5 k9^ cmcteris^ en 
ce que le bras de suspen^on si^idiieixr (13) de diaque roue (3) 
peut toumex libiement k rint^iieor d'un boider (15) &x6 sur 
son bras de roue C7, 8), et en ce que la bane de torsion (14) 

22 coixespondanle est fboee d'une part k rextnSmiif du bras de 

suspendon supSdetir (13), et d'autne part sur le bras de roue 
(7,8)- 
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